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  بيان مسئله
هاي تسلط بر  از هرگونه خسارت از ضرورت محل نگهداري مال براي پيشگيري وجود

جهت حفاظت از خودرو و جلوگيري از دستبرد به آن، توقفگاه  شود. مال محسوب مي
هاي  از وضعيت توقفگاه هياوليك نياز اساسي براي مالكان خودرو است. در بررسي 

ويژه،  هاي موجود نسبت به خودروها، به عمومي شهريار، مشخص شد كه تعداد توقفگاه
در شرايط فعلي است.  هاي پرازدحام و پيرامون مراكز تجاري، بسيار كم در خيابان
ها و به دنبال آن افزايش سرقت  توقف خودرو در خيابان دليلبه  شدآمديمشكلات 

، مديريت محلي را با مشكل مواجه 1هاي قبل نسبت به سال )1398(خودرو در سال 
به يك و از طرف ديگر، موجب اتلاف وقت و هزينه زياد براي مردم شده  ؛ساخته است

در واقع، كمبود  شده است.بدل  ،تي و اجتماعي براي متوليان امرانتظامي، امني مسئله
هاي  توقفگاه نيتأمتوقفگاه عمومي بر افزايش سرقت خودرو تأثيرگذار بوده و در مقابل، 

تواند موجب  عنوان يك عامل و متغير اصلي در كنار توقفگاه عمومي مي محلي به
  از سرقت خودرو شود. پيشگيري
ترين جرائم است كه توجه جدي پليس را  مربوط به خودرو از جمله رايج يها سرقت

 ييها سرريز خودروها در محلهعلت اين امر، آن است كه است.  به خود معطوف كرده
اين مسئله در  .شود يهاي عمومي م وقفگاهت موجود يها تيخاص منجر به اشباع ظرف

رخي شهرها نيز ب در .شود يم اصلي شهر بيشتر ديده يها مركزي و هستههاي منطقه
شهر اقدام به ايجاد  يها يسياست ايجاد توقفگاه در حاشيه شهرها بوده و اغلب در ورود

عمومي در شهرهاي جهان  نگي. شعاع مطلوب دسترسي به پارككنند يتوقفگاه م
 يها استيو س ها يژگيگرچه و ؛باشد يمتر م) 1000(متر و ) 500(متر، ) 200(ميانگين 
 باشد يمديران شهري در تعيين شعاع دسترسي متفاوت است و اغلب متحرك م اجرايي
ونقل شهري  توجهي بر روي حمل ). سياست توقفگاه خودرو تأثير قابل1395، 2(ژيونگ

شوند و به پايان  خودرو به فضاي توقفگاه شروع مي شدآمدتمام  شيوب زيرا كم ؛دارد
)؛ بنابراين، تقاضاي مضاعف توقفگاه براي 1396و همكاران،  3رسند (كريستيانسن مي

                                                                                                                   
  .تهران استان غرب انتظامي نيروي هاي داده از گرفته صورت هاي بررسي طبق بر -1

2- Xiong. 
3- Christiansen. 



  

 
  

  

حل سريع و مؤثر در  واحدهاي مسكوني در شرايط فعلي دور از انتظار نيست و يك راه 93 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان
  ).1398 و همكاران، 1(ليتمن و هانسن شود ينظر گرفته م

 ؛شددشوار باشد يا ايمني مورد انتظار را نداشته با ازحد شياگر دسترسي به توقفگاه ب
). 1396، 2كمتري روبرو خواهند شد (واسكونسلوس و فارياس اين فضاها از استقبال

مقياس بودن، دوري از  وقفگاه شاملِ بزرگت ريزي و طراحي رويكرد فعلي در برنامه
حمايت مقامات  توقفگاه، عدم مسكوني فرسوده و فاقد توقفگاه، نگاه تجاري به يها محله

جانمايي توقفگاه  د و مورداستفاده عموم براي احداث واختصاص فضاهاي مستع درمحلي 
 براي). اين در حالي است كه رويكرد كاربردي و چندوجهي 1381، 3است (كلارك

ها با توجه به شرايط و موقعيت  توقفگاه خودرو در محلهي ابي جانمايي توقفگاه و مكان
رويكردي نوين و كارا با محيط شهري ناديده انگاشته شده است. توقفگاه محله محور، 

كه به  است افراد محلي يمساع كيدسترسي پايين و نيز جذب تشر نهينظارت آسان، هز
يابي و تأسيس توقفگاه محلي براي پيشگيري از سرقت  محيط شهري امكان ظرفيت

  دهد. مي خودرو را
شده كه جمعيت آن در سال  شهر تهران واقع غربي كلانشهر شهريار در جنوب

(مركز آمار  استنفر  )157566(سرشماري نفوس و مسكن  بر اساس آخرين )1395(
 يها باشد. از شاخص كه داراي جمعيت متنوع از نظر قومي و فرهنگي مي 4)1399ايران، 

توجه به فضاي اختصاصي براي توقفگاه است كه  يساز ساختمان كليدي در امر مسكن و
حالي است كه در شهر شهريار رشد . اين در كندميسازماني محلي جلوگيري  از بي

اخير اجازه اجراي قوانين شهرسازي را نداده و شهر  ةسازي در دو ده سريع ساختمان
  رو است.هروب يامنيت-شهريار، امروزه با مشكلات اساسيِ انتظامي

يابي توقفگاه عمومي و  مكان دربارههاي فراواني طوركلي، مطالعات و پژوهش به
يابي  پژوهش مكان نمونهيك  تنهاي در ايران تاكنون ولاست؛  طبقاتي به انجام شده

)؛ اين در حالي است كه 1390توقفگاه محلي انجام شده است (روستايي و همكاران، 

                                                                                                                   
1- Litman and Hanssen. 
2- Vasconcelos and Farias. 
3- Clarke. 

باشـد   ) نفر مـي 744210) تعداد (1395البته جمعيت شهرستان شهريار بر اساس آخرين نتايج سرشماري عمومي نفوس و مسكن در سال ( -4
 كه اغلب در شهرهاي اقماري شهريار ساكن هستند.
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اي  از سرقت خودرو، سابقة پژوهشي ندارد و نمونه يابي توقفگاه با رويكرد پيشگيري مكان

ازپيش  پژوهش حاضر را بيشدر اين خصوص يافت نشده است و همين امر ضرورت 
 سازد. مبرهن مي

برابر آمار اخذشده از مراجع انتظامي و با توجه به نرخ بالاي وقوع بزه سرقت خودرو 
رسودگي بالاي بافت و نيز تراكم بالاي جمعيتي و شهرسازي، پژوهش ف با ييها در محله

با  يمحل يها اهتبديل به توقفگ مستعد هاي يابي محل مكانحاضر، با هدف شناسايي و 
رويكرد پيشگيري از سرقت خودرو در شهر شهريار انجام و در راستاي پاسخگويي به اين 

تبديل به توقفگاه محلي هستند؟ و ظرفيت اين  ها مستعد مكاناست كه كدام  پرسش
شده،  انتخاب يها پس از شناسايي و تحليل مكان بنابراينها به چه ميزان است؟  مكان

تبديل به توقفگاه محلي خودرو در  منظوربهها  رفيت نسبي مكانظ نسبت به تعيين
  شهريار اقدام شده و در نهايت پيشنهادهاي كاربردي ارائه شده است.

 ة پژوهشپيشين

جديد  يها دگاهيطرح د ،كشورهاي جهان شتريافزايش ميزان جرم در ب رسد يبه نظر م
 يها فضايي جرائم و شناسايي مكان-لزوم بررسي عوامل مكاني و پيرامون مكان جرم

 يها يتلاش براي پيشگيري از آن، اهميت بررس مستعد براي ارتكاب بزه در شهرها و
علت مطالعات و  كنوني را دوچندان كرده است. به همين جغرافياي جرم در مقطع

ه بدر ادامه  اختصار به قرار گرفت كه يانجام شده در اين حوزه موردبررس هايپژوهش
  اشاره شده است. هانآ

)، پژوهشي مؤثر در زمينه فضاهاي قابل دفاع، 1351( 2) و نيومن1340( 1جاكوب
 )1369(ها و مفاهيم فضايي بعد از سال  كه بعد از ارائه اين رويكرد، نظريه دناهانجام داد

تلفيق سامانه اطلاعات  ؛ در اين پژوهش برموردتوجه محققان اين عرصه قرار گرفت
  .ه استجغرافيايي و پيشگيري از وقوع جرم از طريق طراحي محيطي، تأكيد شد

                                                                                                                   
1- Jacobs. 
2- Newman. 



  

 
  

  

يك معضل  بيشتركه سرقت وسايل نقليه  كنند ي)، تأكيد م1371( 1كلارك و هريس 95 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان
شهري است و اختلافات بين مناطق روستايي و شهري صرفاً يك موضوع نيست. در 

توسط خانوارها يا جمعيت مناطق شهري بسيار بيشتر  عوض، ميزان سرقت وسايل نقليه
است. ميزان سرقت وسايل نقليه در مناطق شهري به اندازه شش برابر بيشتر از مناطق 

  ).1385: 2روستايي است (ويسل
ها مؤثر  گاه )، نشان داد فاصله محل سرقت وسيله نقليه به سكونت1383( 3اس جي بي

سرقت وسايل نقليه در فاصله يك مايل از محل اقامت  ) درصد62( كه يطور است. به
  قرباني رخ داده است.

كه خطر سرقت، يعني احتمال  كند ي)، طي يك بررسي خاطرنشان م1381كلارك ( 
وسايل نقليه واقع در  براي ؛ها هستند در توقفگاه كه يسرقت در هر ساعت توقف، درحال

ونقل، زيرا  ناطق خريد، مدارس يا مراكز حملها، م كارخانهمانند ها بسيار بيشتر است.  آن
  .شود يزمان متوقف شدن وسيله نقليه محاسبه م خطر با توجه به مدت

رفتارهاي انتخاب توقفگاه « در زمينهي پژوهش)، در 1393و همكاران ( 4كلايتون
 يها تي، دريافتند فاصله شعاعي از توقفگاه و در دسترس بودن سا»توسط رانندگان

موردنظر از جهت سفر، جنس، سن و درآمد عوامل مهمي در استفاده از توقفگاه مركز 
محض ورود به  اوليه رانندگان به يها راهبردشهر هستند. جستجوي توقفگاه در ميان 

  شهر حاكم است.
وتحليل رگرسيون چند متغيره  )، با روش تجزيه1394و همكاران ( 5ون در واردن
كشور محل اقامت و فراواني  ،فردي چون جنسيت، تحصيلات يها يژگينشان دادند كه و

، دهد ينشان م پژوهشبا سطح رفتار متمايز توقفگاه معمولي ارتباط دارد. اين  ،سفر
نخست، مدل و نوع وسايل نقليه، متغير اصلي انتخاب مكان توقفگاه در كشور اسپانيا 

درآمد رانندگان و اينكه آيا  ، درك هزينه توقفگاه بسته به سطحنكهيدوم ا ؛بوده است
  ناهمگن است. شيها ساكن محلي هستند، كماب آن

                                                                                                                   
1- Harris. 
2- Weisel. 
3- BJS. 
4- Clayton. 
5- Van der Waerden. 
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نشان داده  ،)، انجام گرفت1393و همكاران ( 1ديگري كه توسط ايباس پژوهشدر 

. در همين حال، گذارد يشد كه هزينه استفاده از توقفگاه بر استفاده از خودرو تأثير م
  .گذارد يزينه انتخاب تأثير مگ بر اي توقفگاهضمحدوديت زماني و ميزان تقا

اي  تأثير تنظيم مقررات توقفگاه حاشيه ة)، در زمين1392و همكاران ( 2سيمي سويك
مومي، به اين نتيجه رسيدند كه خصوصيات فضاهاي توقفگاه ع بر تقاضاي توقفگاه

حاشيه شهر در تعيين تقاضاي توقفگاه گاراژها و فضاهاي خصوصي نقش اصلي را دارد؛ 
  براي تغيير رفتاري است. يعامل بسيار كارآمدتر ،ا هزينهام

رقابت بين مكان توقفگاه  يها )، از طريق ايجاد مدل1395( 4و آلبالت 3گراژرا
زمان توقفگاه،  معابر، اثبات كردند كه رفتار رانندگان در مدت خصوصي و توقفگاه حاشيه

  .است روي متفاوت تجو و زمان پيادهسج يها نهيهز
خيز شهري با  هاي جرم شناسايي كانون«)، در پژوهشي با عنوان 1388كلانتري (

به اين  ،»جغرافياييهاي اطلاعات  رافيك مبنا و سامانهگ هاي آماري استفاده از مدل
ها و نحوه توزيع آن در سطح شهر زنجان و نوع  نتيجه رسيد كه نوع و ميزان كاربري

ها و شرايط ارتكاب بزه مؤثر بوده  ايجاد زمينه استفاده از محيط كالبدي اين شهر، در
هاي محيطي كه  هاي مكاني و ويژگي است؛ بنابراين، با شناخت، اصلاح و كنترل مشخصه

شود،  براي ارتكاب بزه مناسب و مفيد تشخيص داده مي ،در انديشة يك مجرم بالقوه
سوي ديگر، تحليل  هاي شهر پيشگيري كرد. از حلهم توان از بروز انواع بزهكاري در مي

تر و مؤثرتر نسبت  آورد تا پليس بتواند سريع خيز اين فرصت را فراهم مي هاي جرم مكان
  به بزهكاري واكنش نشان دهد.

فضايي -تحليل و بررسي مكاني«با عنوان  شي)، در پژوه1390كلانتري و همكاران (
جرائم شهري ظرف به اين نتيجه رسيدند كه » پذير هاي آسيب بافت خيز در مناطق جرم

فردي دارند. نقاطي از شهر كه از نظر كالبدي، اقتصادي،  زماني منحصربه-مكاني
بزهكاري و جرم  آيند، از نظر حساب مي پذير به اجتماعي و فرهنگي جزء نقاط آسيب

                                                                                                                   
1- Ibeas. 
2- Simi cevic. 
3- Gragera. 
4- Albalate. 



  

 
  

  

 قوعهاي فرسوده، سهم بيشتري از و پذير و بافت هاي آسيب سهم بيشتري دارند. مكان 97 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان
  جرم دارند.
بررسي عوامل محيطي مؤثر بر «با عنوان  پژوهشي)، در 1391نژاد و باهوش ( عبادي

در وقوع  ييعنوان داشتند كه عوامل محيطي نقش بسزا »پيشگيري از سرقت منزل
هاي گوناگون و پايش و  كنند. تقويت جنبه سرقت منزل در محدوده موردمطالعه ايفا مي

كاربري و نوع توجهي داشته باشد.  ر قابلتواند در كاهش وقوع سرقت تأثي نظارت مي
تبع  هاي نظارت و به استفاده مختلط اماكن سبب افزايش تراكم جمعيت و تضعيف جنبه

ها  شود و در مقابل روشنايي خيابان چون سرقت منزل مي يآن افزايش وقوع جرائم
  شود. موجب افزايش واپايش اجتماعي غيررسمي و در نتيجه كاهش ميزان جرائم مي

يابي  الگوي بهينه مكان ارائه«)، در پژوهشي با عنوان 1390روستايي و همكاران (
و سامانه  1روش فرآيند تحليل سلسله مراتبياي با استفاده از  هاي محله پاركينگ

، نشان دادند كه در »شهرداري تبريز) 4و  3اطلاعات جغرافيايي (موردمطالعه: منطقه 
) 23توان ( ، ميموردمطالعهآل در منطقة  ايدهسناريوي اول با فرض اعمال شرايط 

اي براي احداث پيشنهاد داد، ولي زماني كه تمامي شرايط لازم از نظر  پاركينگ محله
اي از سوي  هاي محله گذاري جهت احداث پاركينگ ي و سرمايهگذار قانونريزي،  برنامه

يوي دوم براي احداث ) پاركينگ در سنار13كند، تعداد ( شهرداري روند اجرايي پيدا نمي
  شود. پيشنهاد مي

رابطه جرم و  و مطالعات پيرامون هاپژوهش شتريطور كه در بالا مشاهده شد، ب همان
ة درباراست، تنها پژوهش انجام شده يابي توقفگاه عمومي و طبقاتي  مكانتوقفگاه و يا 

هدفي براي ) است كه در آن هيچ 1390روستايي و همكاران (توقفگاه محلي مربوط به 
 رو با پژوهش حاضر متمايز است.نيازاشود و  از سرقت خودرو دنبال نمي پيشگيري

از  شتريب شهرهاي ايران را كه گريو تعميم آن به داين پژوهش اهميت و ضرورت انجام 
  نمايد. الگوهاي بافتي و ساختاري يكساني برخوردارند، مضاعف مي

                                                                                                                   
1- Analytical Hierarchy Process (AHP). 



 
  

  

          

 )1398هشتم، زمستان وپژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هفتم، شماره بيست 98

  پژوهش نظري مباني
جغرافياي بزهكاري در شهرها به شيوه علمي از نيمه اول قرن نوزدهم  يها پژوهشاولين 
دست  اجتماعي از سوي كتله و گري شروع و به -اقليمي يها شهيگيري از اند هرهبو با 

كي ادامه  محققان و دانشمندان مكتب شيكاگو در اوايل قرن بيستم توسط شاو و مك
به بعد با رشد شتابان شهرها و  )1369(خصوص از سال  يافت؛ اما از چند دهه قبل، به

هاي مكاني جرائم  رويه جرم و جنايت، توجه و علاقه زيادي نسبت به بررسي افزايش بي
و  افتهي شهري شكل گرفت و همين امر موجب شد تا ابزارهاي تحليل فضايي، توسعه

 بار نياول يابي مكان نظريةو رويكردهاي جديدي در اين زمينه مطرح شود.  ها هينظر
آغاز شد  هاي كشاورزي فعاليت زمينه در ) شمسي1205( سال در 1»تانن ون« توسط
 در ) شمسي1261( سال در 2»لانهارد« كار با و )135: 1383زاده و رستمي،  (فرج

يابي كارخانه استفاده كرد  يابي براي مكان وي از مثلث مكان. مطرح شد صنعت
 هااين نظريه به ) شمسي1288( سال در آلماني 3»وبر آلفرد«اما )؛ 1: 1376(پرهيزگار، 

 آن در گسترش و پيشرفت در 5»لوش« و 4»والتركريستالر« بعدها .بخشيد علمي وجهه
 و هوور« بعد هاي سال در و كردند مؤثري ايفاء نقش مركزي، مكان هاي نظريه قالب
 بسط و توسعه را آن رشد هاي نظرية قطب فرانسه، در 7»پرو« و متحده الاتيا در 6»ايزارد

  ).36-35: 1387 فناوري، و صنعت دادند (انديشكده
  ونقل توقفگاه وسايط حمل

عملكرد ضروري است:  يونقل داراي سه عنصر اصلي است كه براي كارآمد حمل
عمومي داراي دو  يها وسيله نقليه، مسير و توقفگاه. عوامل مؤثر بر ارائه خدمات توقفگاه

شهر، كاربري  يها يژگيسطح خرد. سطح كلان شامل: و: سطح كلان و هستندجنبه 
راهنمايي و رانندگي،  يها استياي، اقدامات و س منطقه شدآمدياراضي، وضعيت 

عمومي و كيفيت خدمات توقفگاه است و سطح خرد  يها گذاري حوزه توقفگاه سياست

                                                                                                                   
1- Von Thunen. 
2- Lanhard. 
3- Alfred Weber. 
4- Walter Christaller. 
5- Losch. 
6- Hoover and Isard. 
7- Peru. 



  

 
  

  

  ):1395رفتاري توقفگاه و موارد ديگر است (ژيونگ،  يها يژگيشامل: و 99 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان
  مقياس شهر تا حدودي در ارائه خدمات توقفگاه عمومي تأثير دارد.  شهر:مقياس

بنابراين رانندگان  ؛شود يتر م تر باشد، فاصله سفر طولاني هرچه شهر بزرگ
  تري را تحمل كنند. بايستي، مسافت طولاني

 :ها و  پايداري در برابر مخاطرات انساني و طبيعي، ساختمان پايداري شهري
ميزان خدمات توقفگاه عمومي را تحت تأثير قرار خواهد  و داخل شهر يها جاده
  داد.

 ميزان تقاضاي توقفگاه را  ،مختلف اراضي يها يژگيو ي شهري:ضكاربري ارا
برداري  مورد بهره بيشتر. تقاضاي توقفگاه در مناطقي كه كند يتعيين م
  رد.متمركز است و عدم تقارن شديدي دا ايتا اندازهاند  قرارگرفته

 به دو جنبه تقسيم كرد: دسترسي به مسير  توان يدسترسي را م پذيري: دسترس
توقفگاه عمومي و دسترسي به راه رفتن پس از توقفگاه به مقصد. دسترسي تا 
حدي با ارائه خدمات توقفگاه مرتبط است. رانندگان اغلب تمايل دارند 

هاست،  پيمايي آنترين مقصد نهايي راه خودروهاي خود را در محلي كه نزديك
  متوقف كنند.

 :با تشديد وضعيت شدآمدي شهرها، سطح هوشمندي و ارائه  كيفيت خدمات
ها به نسبت در حال افزايش است و با گذشت زمان به جذابيت  خدمات توقفگاه

  .شود يعمومي افزوده م يها استفاده از توقفگاه
 گذاران و  سياستمركز و توجه ت عمومي: يها حوزه توقفگاهدر گذاري  سياست

دهي به  ميزان خدمات با گيران شهري در زمينه توقفگاه عمومي و محلي تصميم
  رانندگان اثر مستقيم دارد.

  امنيت شهري
مختلف تاريخي براي حفظ امنيت و تداوم  يها هاي حكومتي در دوره دستگاه

و  اند ولي مطالعات شهرهاي بزرگ، گرايش خاصي داشته خود به امنيت ييفرما حكم
در زمينه امنيت شهري به دروان معاصر و تحولات سريع قرن بيستم ميلادي  هاپژوهش



 
  

  

          

 )1398هشتم، زمستان وپژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هفتم، شماره بيست100
. پس از انقلاب صنعتي، شهر و شهرنشيني به مفهوم امروزي آن شكل شود يمربوط م

تدريج  ويژه در حوزه علوم اجتماعي به انساني و به علوم يها هياز نظر يريگ گرفت و با بهره
نظران  موردتوجه قرارگرفته و صاحب يهاي شهر روي و كجها  رفتارها، ناهنجاري

). در متون اسلامي علاوه 1384باره بيان نمودند (پورموسوي،  هاي خود را دراين ديدگاه
ديگر موردنظر بوده است.  يها بر مباني امنيت، تجلي مصاديق امنيت در شهر و مكان

 خورد يو به شهر امَن قسم م نامد يخداوند در قرآن كريم، سرزمين طور را وادي ايمن م
نظران، موضوع تنش كيفيت مسكن در بروز  ). برخي از صاحب3و  2(سوره تين، آيات 
  ).1352، 2و پالم 1اند (لارگن پرطرفدار مطرح كرده يا هيعنوان نظر جرائم شهري را به

  اكولوژي اجتماعي شهر
عنوان  ) شمسي1247(و مسكن است. در سال  ستيز طياكولوژي به معني دانش مح

 يتر قرن بيستم با ابعاد گسترده يمطرح و از ابتدا 3»ارنست هاكل« وسيله اكولوژي به
توسط  ) شمسي1300(). در طول دهه 5: 1375موردمطالعه قرار گرفت (شكوئي، 

) برنامه مشخصي 1265 -1345» (5ارنست برگس«) و 1243-1323» (4رابرت پارك«
دانشگاه شيكاگو بسط دادند. اصول  يشناس شهري را در دپارتمان جامعه پژوهشاز 

، رديگ يشهري صورت م نياساسي اين مكتب بر رقابت در مناطق شهري كه بر سرزم
توان نتايج زير را برداشت كرد  اين مكتب مي يها افتهيطور خلاصه از  استوار است. به

  :)287 -285: 1387رباني و وحيدا، ؛ 1304(پارك، 
 شكني و جرم هستند (برخي  مناطق شهر شيكاگو داراي مقادير متنوعي از قانون

 تر)؛ مناطق بيشتر و برخي ديگر كم

 ؛نرخ جرائم به نسبت فاصله از مركز شهر متفاوت است 

 يا ختهير هم بالاترين ميزان جرائم مربوط به نواحي هستند كه ساختار فيزيكي به 
 ؛اند داده را ازدست تشانيجمع و دارند

                                                                                                                   
1- Largan. 
2- Palm. 
3- Ernst Haeckel. 
4- Robert park. 
5- Ernest Burgess. 



  

 
  

  

101 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان
 حتي اگر تركيب جمعيتي تغيير ماند ينرخ بالاي جرم در طول زمان ثابت باقي م ،

 ؛كند

 ؛ سازماني اجتماعي هستند جرائم برخواسته از بي 

 كه در نهايت  است فرهنگي شده يها سبب ترويج تفاوت ،گزيني اجتماعي جدايي
 .شود ياجتماعي م عدم كارايي منجر به

  1محيطي بزهكاري از طريق طراحيپيشگيري از 
پيشگيري از جرم از طريق طراحي محيطي بر اين مفهوم ساده استوار است كه جرم 

هاي برخاسته از محيط است. حال كه چنين است، دگرگوني  موقعيت پيامد يا تااندازه
: 1387پذير شود (كلكوهن،  منظور كاستن ارتكاب جرم بايد امكان محيط فيزيكي به

هاي كاربري  به دنبال اين است كه از طريق برنامه ،پيشگيري از جرم نوع اين ).109
ها  اراضي و طراحي ويژه محيط، ميزان جرائم را كاهش دهد و امنيت را در دل اين برنامه

  ).64: 1387لحاظ كند (بيات و همكاران، 
عات اين نوع از پيشگيري در وهله اول به جغرافياي جرائم توجه دارد. ثمره مطال

هاي الكترونيكي توزيع جرائم در شهرها بود كه اين نقشه دارايي  جغرافيايي جرائم، نقشه
ها توزيع فضايي متخلفان و نوع جرائم  نقشه شود. در اين وب ميسمهمي براي پليس مح

هاي پيشگيري از جرم  ها برنامه ها نشان داده شده است كه بر اساس اين توزيع آن
صورت است كه بعد از بررسي  ها بدين گونه برنامه ار در اينشوند. روند ك طراحي مي

استفاده شود كه ميزان  يا گونه شود از اراضي به مناطق بحراني در شهرها سعي مي
نظارت و كنترل اجتماعي بالا برود تا زمينه ارتكاب جرم و فرصت ارتكاب كاهش پيدا 

  ).138: 1387، 2كند (اشنايدر و كيچنِ
ظور از پيشگيري وضعي از سرقت خودرو، هرگونه اقدامي است حاضر من پژوهشدر 

، 3جيسون و ويلسونبشود ( آن كه با تأثير بر محيط مانع وقوع سرقت يا كاهش آثار
توان به بهترين شكل از خلال  ). پيشگيري وضعي از جرم را مي36-39: 1387

                                                                                                                   
1- Crime Prevention through environmental design. 
2- Schneider and Kitchen. 
3- Geason and Wilson. 



 
  

  

          

 )1398هشتم، زمستان وپژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هفتم، شماره بيست102
مداخلات وضعي، شناخت. اين  گونه نيشناسي دركِ كورنيش و رونالد كلارك ازا گونه

تواند بر انواع جرائم مؤثر باشد و از  هاي خود مي روش يريكارگ پيشگيري از طريق به
 :اند از ها عبارت ها را كاهش دهد. اين روش ارتكاب آن زانيها جلوگيري كند يا م آن وقوع

فزايش ا -2راي ارتكاب جرم (افزايش دشواري ارتكاب جرم)؛ بافزايش ميزان تلاش  -1
كاهش  -3شدن و دستگيري)؛  شدن و خطر كشف خطر ارتكاب جرم (مانند خطر ديده

جرم)؛ و  تيها (كاهش جذاب كاهش محرك -4منافع يا دستاوردهاي جرم (كاهش سود)؛ 
؛ فيشر و 253: 1388نهاد،  (پاك 1ها از مرتكب (حذف معاذير) سلب توجيهات و بهانه -5

  ).291: 1393، 2لب
  دفاعفضاهاي قابل 

فضاي قابل دفاع اساساً يك نظريه طراحي متأثر از سكونت انسان و تجربه كاربري 
نظريه از چهار اصل  نيكند. ا معماري روز عدول مي ةوياست كه از قسمت اعظم ش

  تشكيل شده است:
  قلمروداري؛ ريقلمروداري: ظرفيت محيط فيزيكي براي خلق مناطق داراي تأث -1
مراقبتي  يها محيط فيزيكي در فراهم آوردن فرصت مراقبت طبيعي: ظرفيت -2

ها و  ها كه از لحاظ عملياتي به معني طراحي و نصب پنجره براي ساكنان و نمايندگان آن
ساكنين و ديگر  يورودي ساختمان است تا امكان ديدن فضاي داخلي و خارجي را برا

  كاربران قانوني به حداكثر برساند؛
و مشخص  يبند ميكي با قلمروداري دارد و به معني تقستعيين مرز: ارتباط نزدي -3

عمومي و خصوصي مشخص شود؛  يها يبين كاربر يها كردن واضح فضاهاست تا تفاوت
  و

تصوير و محيط اجتماعي و فرهنگي: آنچه در هر يك از اين اموال وجود دارد،  -4
» نيومن«مسئوليت فردي در قبال فضاست كه به اعتقاد  مفاهيم بنيادين كنترل و

هايي،  پيامدهاي چنين طراحي در نتيجه ؛كند هر دو را فراهم مي ةنيطراحي صحيح، زم
                                                                                                                   

  تر بنگريد به: براي آگاهي بيش -1
Clark, R. V; Seven Misconceptions of Situational Crime Prevention, in N. Tilley (Ed); Handbook of 
Crime Prevention and Community Safty; Devon; Willan Publishing, 2005. P. 46. 
2- Fisher and Lab. 



  

 
  

  

103 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان هايي  مكان ها اهميت داده و البته شان به دفاع از آن هايي است كه كاربران قانوني مكان
باشند  شان، قابل دفاع مي هاي فيزيكي واسطه ويژگي كم تا حدي به هستند كه دست

  .)127-26: 1387(اشنايدر و كيچن، 

  پژوهشروش 
آوري  تحليلي با ماهيت كاربردي انجام شده است و جمع-به روش توصيفي پژوهشاين 
و نيز مصاحبه  مشاهده ميداني ،اي برداري از اسناد و منابع كتابخانه ها به كمك فيش داده

امور نفر حوزه  10ونقل شهري و  حمل نفر حوزه امور 10) نفر از خبرگان (20كوتاه با (
هاي مستعد  هايِ شناسايي مكان شاخصبندي  براي استخراج و رتبه) شهريار انتظامي

 تبديل به توقفگاه محلي، صورت گرفته است. همچنين از واحد سامانه اطلاعات
اراضي و موقعيت  ازيها و اطلاعات موردن براي استخراج داده ،شهرداري شهريار جغرافيايي
وتحليل اطلاعات و پايش نهايي  براي تجزيهدر ادامه . شده است ها استفاده نسبي آن

هاي تحليل افزار مشخص، از محيط نرم يها اراضي مستعد، بر اساس معيارها و شاخص
 استفاده شد. ،4و تحليل فضايي 3، گوگل ارث2اطلاعات جغرافيايي سامانه ،1مكاني
وستان، سينك محله (ب )9(مكاني پژوهش، منطقه مركزي شهر شهريار شاملِ  ةمحدود

آباد و كهنز)  عوض، عباس (مخابرات)، كرشته، طالقاني، فرهنگ، باغستان، عليشاه
هاي  شده كه از شمال با شهرستان . شهرستان شهريار در استان تهران واقعباشد يم

كريم، از شرق با شهرستان اسلامشهر و  تهران، قدس و كرج، از جنوب با شهرستان رباط
 جوار است. رد هماز غرب با شهرستان ملا

  

                                                                                                                   
1- ArcGIS. 
2- Geography Information System. 
3- Google Earth. 
4- Spatial Analysis. 
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105 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان  به مشكلات از بخشي دادن ارتباط در بيشتر مواقع دراما  ؛ننديب يو ... م ينينش هيحاش

 يك صورت توقفگاه به واقع هستند. در ناموفق توقفگاه ويژه به ونقل حمل يها استيس

 با ارتباط در توقفگاه كه نقشي چراكه؛ ماند يباقي م در بيشتر مطالعات كور نقطه

  شود. مي گرفته ناديده معمولاً دارد، زمين كاربري و ونقل حملخودروها، شهرها، 
مستعد تبديل به توقفگاه  هاي مكان يها يژگيها و و ، در اين پژوهش شاخصبنابراين

 همچنينو  ها و مطالعات صورت گرفته، پيشينه پژوهشمباني نظري توجه بهبا  ،محلي
نفر حوزه  10ونقل شهري و  حمل نفر حوزه امور 10(خبرگان  هايهبا استفاده از نظري

  بندي شدند. و رتبه ) استخراجشهريار امور انتظامي
هاي مستعد تبديل به توقفگاه محلي و درصد  هاي شناسايي و تحليل مكان شاخص). 1جدول شماره (

  .ها وزني آن
  درصد وزني شاخص

              0٫19 پذيريدسترس
              0٫16 اراضي باير

              0٫15 تراكم شهرسازي
              0٫13 تراكم جمعيتي
              0٫12 مسئله مالكيت
              0٫1 محدوده مركزي

حداقل مساحت زمين (بالاي
                  0٫9  مترمربع) 300

              0٫6 پذيري خودروميزان ظرفيت
 1 امتياز نهايي

  ).1398ي پژوهش (ها افتهمنبع: ي

در درجه اول اهميت » پذيري دسترس«شاخص  هاي انجام شده نشان داد كه بررسي
تراكم «، »باير بودن«هاي  براي تبديل به توقفگاه محلي و شاخص منظور انتخابِ زمين به

حداقل مساحت «و » محدود مركزي«، »مالكيت مسئله« ،»تراكم جمعيتي«، »شهرسازي
پذيري  يتميزان ظرف«شاخص و در درجه بعدي قرار دارند » مترمربع) 300زمين (بالاي 

هاي مستعد  بندي در انتخاب مكان در درجه آخر اهميت قرار دارد. اين رتبه» خودرو
  هاي محلي در شهريار ملاك قرار گرفتند. تبديل به توقفگاه
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به توقفگاه محلي

 شناسايي قرار
ت پوشش آن ثب

 به توقفگاه محلي
هاي تحت محدوده

چناران، اما هاي يابان
يعتي، قره گوزلو، پديد

شهريار -آدران

هاي مخابرات، سلي ن

98هشتم، زمستان 

ن مستعد تبديل به

مورد شدهادي
هاي تحت دوده

شده جهت تبديل
م نام محلهع)

 بوستان

يخ
شري

خياباسينك 

    

هوتم، شماره بيست

فيايي مكان هان

محله )9( در
م محله و محد

ش راضي شناسايي
مساحت (مترمربع

675٫13  
667 

985٫5 

1406٫91  
791٫13 

771٫31 

588٫7 

586٫12 

1372٫16 
1769٫64 

2985٫38  
1389٫65 

4161٫05 

1087٫17 

6816 

 انتظامي (سال هفت

قشه توزيع جغرا

ي پايش شده
ي مطابق با نام

طلاعات مكاني ار
 عرضي مختصات

35٫64521816 

35٫64490706 

35٫64680031 

35٫6487416 

35٫65025721 

35٫65038186 

35٫65141442 

35٫65100216 

35٫65175996 

35٫65239483 

35٫6524518 

35٫65330256 

35٫64293103 

35٫64635849 

35٫65112752 

هشنامه جغرافياي

نق): 2كل شماره (

دول زير اراضي
رض جغرافيايي

اط ).2شماره ( ول
طولي مختصات

51٫0657348 

51٫06576386 

51٫06487404 

51٫06323775 

51٫06316055 

51٫06164116 

51٫06128835 

51٫06132409 

51٫0607848 

51٫06136619 

51٫06294607 

51٫06529594 

51٫06383091 

51٫06506016 

51٫05897927 
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107 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان   پوششهاي تحت  محدوده نام محلهمساحت (مترمربع)  عرضي مختصاتطولي مختصاتشماره مكان
گلديس و  يها شهريار، كوچه-آدران(مخابرات) 494٫45 35٫65183187 51٫05704012 16

.(ص)، بلوار رسول اكرم يياران، بابابزرگ 17 51٫06125896 35٫64689439 1365٫14 

18 51٫06884082 35٫65095921 1119٫32 

 كرشته

بهمن، 22، پارك (ص)بلوار رسول اكرم 
 بلوار رزمندگان، خيابان رزاق دوست،

 .خيابان حسين طوقاني

19 51٫07055193 35٫65106736 699٫69 

20 51٫06943773 35٫65815538 800٫1 

21 51٫06886347 35٫65247207 1303٫7 

22 51٫06924191 35٫65024719 973٫46 
23 51٫05586805 35٫65261898 5146٫48  

 طالقاني

 ، بلوار كارگر،(ص) بلوار رسول اكرم
ميدان بسيج، خيابان شهيد بهشتي، 

بلوار كشاورز، بلوار انقلاب، محور 
 .(عج) يعصرخيابان ول

24 51٫05554691 35٫65373051 1525 

25 51٫05701933 35٫65295547 1375٫95 

26 51٫05052071 35٫65801869 2991٫8 

 فرهنگ

لوار انقلاب، ب بلوار علامه طباطبايي،
متري شهيد محسني،  22خيابان 

، خيابان سميه، (عج) يعصريابان ولخ
ميدان نواب صفوي، كوچه شيخلر، 
 خيابان جلال آل احمد، بيت المهدي،

، شهيد يرباط يدهمت، رستاخيز، شه
 .زمانپور، عباسي

27 51٫05207466 35٫65880472 542٫47 

28 51٫05130865 35٫65850065 1121٫1 

29 51٫05126774 35٫66009281 2651٫73 

30 51٫05347498 35٫662012 1547٫57 

31 51٫05649641 35٫66371094 481٫75 
32 51٫055644 35٫66475968 739٫76 

33 51٫05349266 35٫66712234 2252٫02  

باغستان
شهريور، بلوار شاد 17بلوار كلهر، بلوار 

چاي، ميدان فرمانداري، بلوار مصطفي
 .، خيابان لادن، طراوت(ره) ينيخم

34 51٫05468962 35٫6683177 1168٫15 
35 51٫061919 35٫66791378 646٫84 

36 51٫06325115 35٫66836695 330٫74 

37 51٫06166294 35٫66815685 426٫43 

38 51٫05760147 35٫66714115 898٫3 

39 51٫05745528 35٫6651556 5526٫59 

عليشاه 
 عوض

، خيابان مصطفي (عج) يعصرخيابان ول
، خيابان يورشهر 17، بلوار (ره) ينيخم

، خيابان (ص)طالقاني، بلوار رسول اكرم 
ميدان معلم، خيابان شهيد معلم، 

بهشتي، بسيج، نويد، خيابان معلم، 
بوستان كودك، شهيد مفتح، شهيد 
محسني، رهگذر، ملك محمدي، 

 .سامان، شفيع و درخشان

40 51٫05885104 35٫66335125 839٫06 

41 51٫06005424 35٫66471353 1188٫51 

42 51٫06059532 35٫66375632 3107٫49 

43 51٫05882835 35٫6589279 725٫18 

44 51٫05941447 35٫65905138 936٫8 

45 51٫06233764 35٫65594579 801٫86 

46 51٫06279855 35٫65385803 1271٫04 

47 51٫06370365 35٫65395339 1873٫92 

48 51٫06479025 35٫6546581 1630٫04 

49 51٫06414949 35٫65729028 1143 

50 51٫0608931 35٫6626085 525٫66 

خيابان علامه طباطبايي، شهيد آباد عباس 1498٫71 35٫66422752 51٫06362906 51



 
  

  

          

 )1398هشتم، زمستان وپژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هفتم، شماره بيست108
  پوششهاي تحت  محدوده نام محلهمساحت (مترمربع)  عرضي مختصاتطولي مختصاتشماره مكان

مصطفي خميني، بلوار شاد چاي،  795٫86 35٫6625184 51٫06439518 52
شهيد مطهري، ايثارگران، وحدت، 

زاده هادي، جماران و  تعاون، امام
 .فرجي

53 51٫06698496 35٫66166475 2724٫43 

54 51٫06755463 35٫66356915 611٫92 

55 51٫06591162 35٫66833157 940٫69 

56 51٫0638687 35٫66598379 474٫73 

57 51٫06963823 35٫63059175 1019٫18 

 كهنز

 20شهريار، شباهنگ،  - محور آدران
 14بسيج، بلوار رزمندگان،  يمتر
پاسداران، گلخانه، گلستان،  يمتر

  .رزاق دوست، مجموعه شباهنگ

58 51٫06875787 35٫63258629 905٫36 

59 51٫07049327 35٫63234088 623٫08 

60 51٫07341258 35٫63493953 345٫41 

61 51٫07420872 35٫63418472 1023٫69 

 87187  كل فضاي ناخالص اراضي مستعد تبديل به توقفگاه محلي

بندي  دهنده صورت جغرافياي تاريخي شهر شهريار نشان ،ميداني اتمشاهد بر طبق
كه منتج به  باشد يم و توسعه تاريخي چهار دهه اخير اجتماعي، اقتصادي و فرهنگي

امل فرهنگي و وگيري كالبد و سيماي ساخت شهري شهريار شده است. ع شكل
با گذشت  كهشهريار شده  ايِ گيري هسته منجر به شكل عنوان عوامل مهم ، بهاجتماعي
اي هسته ه هاست. محل افتهي منفصل و گاهي افقي توسعه يها صورت خوشه زمان به

ها داراي بيشترين تراكم جمعيتي، شهرسازي و بافت  مركزي شهريار و حاشيه آن
. از طرفي، باشند يها براي وقوع سرقت خودرو م د و مستعدترين مكاننباش فرسوده مي

عنوان حلقه امنيتي پايتخت  شهر تهران به حومه كلان در شدن واقع به علت شهريار شهر
ارزان  يها نيتوسعه، مسكن ارزان و فرصت سوداگري در زم يها فرصت برخورداري از و

عنوان يكي از  مزروعي و كشاورزي، افراد و اقوام زيادي را به خود جذب كرده و به
  شود. شهرهاي مهاجرپذير محسوب مي

  يريگ جهينت
 بالادست يها طرح معضلات از يكي محله، هر نيازهاي برابر توقفگاه تأمين به توجه عدم

است. عدم استفاده از ظرفيت محلي اراضي موجود  طرح تفصيلي و جامع مانندشهري 
هاي انتظامي،  وضوح بر چالش به ،است شده گرفته ها ناديده طرح اين در كه ها توقفگاه براي

امر  امنيتي و اجتماعي افزوده و منجر به افزايش وقوع سرقت خودرو و لوازم شده است. اين
 ضريب وت جمعيد رش با زيرا؛ است صادق نيز شهريار در مورد محدوده مركزي شهر



  

 
  

  

109 ارياز سرقت خودرو در شهر شهر يريشگيپ كرديبا رو يمحل يهاتوقفگاه يابيمكان ر د شود. مي كاربري (توقفگاه محلي) بيشتر احساس اين به نياز روز روزبه خودرو، مالكيت
عمومي بسيار معدود است كه اغلب توسط بخش خصوصي  هاي توقفگاه تعداد شهريار شهر

از آن فضاها توسط  يمند و از طرفي به دليل قيمت بالاي بهره اند افتهي ايجاد و توسعه
همين فضاهاي  انتخاب گرچه ؛رديپذ ياي از اين فضاها صورت نم شهروندان، استفاده بهينه

صورت از سرقت خودرو  يريشگيموجود نيز با معيارهاي مناسب مكاني فضايي براي پ
ت و در بيشتر اس ها دخيل بودهدر انتخاب آنشدآمدي  و بيشتر معيارهاي نگرفته است

  است. شده كمتري توجه و امنيت عمومي شهر شهرسازيد بع بهمواقع 
 )61(ع در مجموديل به توقفگاه محلي، با توجه به استخراج نقاط مستعد جهت تب

 ) درصد10(مترمربع شناسايي شد كه با احتساب  )87187(قطعه زمين به مساحت 
صورت  مترمربع فضاي خالص براي استقرار خودرو به )78468(فضاي توسعه و تجهيز، 

در فضاي باز براي هر  ازياست؛ بنابراين، با احتساب فضاي موردن ينيب شيثابت قابل پ
 )3923(، آل دهيمترمربع)، تعداد كل ظرفيت پيشنهادي در وضع ا 20خودرو (حدود 

سازي در شهر شهريار  ريزي جهت اجراي طرح ساماندهي و ايمن باشد. برنامه خودرو مي
ماهيت موضوع كه كاملاً انتظامي، اجتماعي و  ليدر مقابل وقوع هرگونه سرقت به دل

نيازمند كاربست رويكرد يكپارچه بين تمامي نهادهاي دخيل در  فرهنگي بوده،
  .باشد يريزي و مديريت شهري م برنامه

به مسئله توقفگاه محلي داشته است كه شاملِ ابعاد:  يپژوهش حاضر نگرش چندبعد
 ).2ها با تراكم جمعيتي بالا؛  اراضي باير و بلااستفاده موجود در سطح محله ).1

. در باشد يمترمربع، م )300(متراژ اراضي بالاي  ).4ارزاني اراضي؛ و  ).3پذيري؛  دسترس
انتخاب اراضي بر اساس متغير اصلي ديگر طرح كه پيشگيري از سرقت خودرو بوده، 

  مطابقت دارد.
هاي اين پژوهش از سوي نظريه پيشگيري از جرم و  طور كه ملاحظه شد يافته همان

نتايج اين  نيهمچنشوند.  اي توجيه و پشتيباني مي يابي به نحو شايسته نظريه مكان
)، 1371)، كلارك و هريس (1351) و نيومن (1340جاكوب (هاي  پژوهش با يافته

كلانتري )، 1393)، ايباس و همكاران (1393كلايتون و همكاران ()، 1383اس ( جي بي
باشند.  )، همسو مي1390روستايي و همكاران ()، 1391نژاد و باهوش ( )، عبادي1388(
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تواند براي شهر شهريار سودمند  اجرا و مديريت صحيح نتايج اين پژوهش مي كه يطور به

  شود: ها اشاره مي ترين آن باشد كه به مهم
 سطح امنيت عمومي شهر؛ ءاارتق 

 افزايش سطح اعتماد و اطمينان عمومي شهروندان؛ 

 شهروندان؛ يريپذ تيافزايش حس تعلق و مسئول 

 افزايش سطح مشاركت شهروندان در امنيت و احساس امنيت شهري؛ 

 اراضي باير در مسير توسعه شهري؛ يده جهت 

 ايجاد ظرفيت و چرخه اقتصادي پايدار براي شهر؛ 

  هاي بزهكاري. مديريت امنيت خودروها در برابر سرقت و حذف فرصتسهولت 

 پيشنهاد كاربردي

محلي  يها با توجه به افزايش وقوع سرقت خودرو در شهريار، سياست ايجاد توقفگاه
شود كه  عنوان يك راهبرد اصلي و ضروري براي نهادها و مديران شهري محسوب مي به

تواند با همكاري نيروي انتظامي  يريت شهري ميعنوان متولي اصلي در مد شهرداري به
با  نسبت به جلب مشاركت مردمي (مالكين اراضي باير) و تغيير كاربري اين اراضي

فرسوده و تنظيم يك برنامه زماني  يها كم برخوردار و داراي بافت يها اولويت محله
  .كندهاي محلي اقدام  مشخص نسبت به تأسيس توقفگاه
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